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Демонтаж КПП
На вопрос, с чего начать демонтаж МКПП, большинство

механиков ответит, что следует открутить и откинуть полу�

оси. Это правильное утверждение, но только не в случае с

данной модификацией коробки передач. 

Для крепления двухмассового маховика к его венцу

(flexplate) в случае с коробкой DVK использована удлини�

тельная пластина (driveplate). Между ней и ДММ проходит

полуось, передающая крутящий момент от дифференциа�

ла на колесо. Пластина соединена с венцом маховика бол�

тами, которые нужно снять перед тем, как приступить к де�

монтажу коробки передач.

Доступ к болтам открывается при снятии небольшой

пластиковой крышки с нижней части корзины сцепления.

Крепежных болтов, соединяющих пластину удлинителя с

венцом маховика, может быть 3 или 6. Количество зависит

от мощности двигателя. Поскольку доступ к ним ограни�

чен, маховик придется прокручивать для получения досту�

па ко всем болтам. Сделать это проще всего, включив пя�

тую передачу и прокручивая передние колеса вперед.

После того, как пластина удлинителя отсоединена от вен�

ца маховика, можно приступать к демонтажу узла: отсоеди�

нению колесных приводов, снятию подушек и самой коробки.

Извлечение полуоси
Чтобы заменить узел сцепления с ДММ в демонтирован�

ной МКПП Audi с дифференциалом, расположенным перед

сцеплением, необходимо извлечь полуось. Она зафиксиро�

вана удерживаемой тремя болтами пластиной (фото 1),

под которой находится подшипник полуоси.

После снятия болтов (фото 2) нужно воспользоваться

обратным молотком, чтобы извлечь полуось.

Ближний к дифференциалу конец полуоси достаточно

плотно зажат сальником, предотвращающим попадание

смазки с дифференциала в корзину сцепления (фото 3).

Извлекать полуось следует аккуратно, чтобы сальник ос�

тался на своем месте, а его поверхность не была повреж�

дена. Через поврежденный сальник в корзину сцепления
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может проникать смазка. При ее попадании на диски сцеп�

ления могут возникнуть проблемы с их соединением (про�

буксовка сцепления).

Когда ближний к дифференциалу конец полуоси выхо�

дит из своего посадочного места, он может «упасть» на

внутреннюю поверхность корзины сцепления, зацепить

маховик или пластину�удлинитель. Чтобы избежать удара

можно придержать полуось пальцем через отверстие в ди�

ске�удлинителе (фото 4).

Такой удар вряд ли повредит поверхность полуоси, однако

ее необходимо в любом случае обследовать на предмет вы�

явления выработок и разного рода повреждений (фото 5).

Полуось в идеальном состоянии не должна нести на сво�

ей поверхности следов каких�либо воздействий: потертос�

ВАЖНО! Снять болты, соединяющие удлинительную

пластину и венец маховика, нужно до того, как присту�

пать к отсоединению колес от полуосей. Это упростит

процесс демонтажа МКПП с расположенным перед

сцеплением дифференциалом.

Если же колеса уже отсоединены, то задача по снятию

болтов усложняется. Прокрутить диск и все, что с ним

связано, вручную очень трудно. Но есть выход: в чашку

полуоси можно вкрутить пару болтов и прокручивать ее

с помощью монтировки.

4

5



autoExpert №1’201672

Технологии
ремонта

тей, сколов, вмятин. Если есть повреждения на полуоси в

месте ее контакта с сальником дифференциала, то деталь

придется заменить.

Также необходимо осмотреть подшипник полуоси

(фото 6) и прижимную пластину. При наличии следов

выработки на поверхности подшипника или в местах его

соприкосновения с пластиной следует заменить и под�

шипник, и пластину.

Извлечение модуля сцепления с ДММ
ZF разработала специнструмент для извлечения и мон�

тажа модуля сцепления с ДММ в коробках DVK. 

Набор специнструмента (фото 7) включает пластико�

вую ручку�держатель для модуля сцепления с ДММ и два

фиксатора, необходимых при монтаже нового модуля и ус�

тановке МКПП обратно на автомобиль. Такой набор есть в

каждом комплекте поставки модуля сцепления с ДММ

Sachs для коробок Audi.

Для снятия модуля необходимо воспользоваться пласти�

ковой ручкой (фото 8) из набора одноразового инстру�

мента. Ее закрепляют в соответствующем отверстии на

диске�удлинителе. 

Специалисты ZF Services акцентируют внимание на том,

что извлекать модуль сцепления «на пальцах» категориче�

ски не рекомендуется (фото 9). Диск�удлиннитель и от�

верстия в нем выполнены методом штамповки. На метале

вокруг отверстий в диске присутствуют острые заусенцы,

которые могут травмировать пальцы. Весит модуль около

20 кг, поэтому даже в перчатках риск повредить руки или

уронить деталь слишком велик.

При извлечении модуля очень важно быть готовым удер�

жать вес детали и не дать ему «упасть» на первичный вал пос�

ле схода со шлицов. Удар может привести к повреждению ва�

ла или к повреждению подшипника внутри коробки передач.

Замена выжимного подшипника

и вилки сцепления
При замене модуля сцепления ZF рекомендует произво�

дить замену выжимного подшипника. При этом необходи�

мо обратить внимание на состояние вилки сцепления (фо�

то 10). При наличии на ней следов выработки, деталь так�

же следует заменить.

При замене вилки следует обратить внимание на послед�

нюю букву в маркировке (фото 11). Она указывает на мо�
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дификацию вилки, используемой в конкретной коробке. Но�

вая деталь должна иметь точно такую же маркировку.

При замене вилки опорный палец (фото 12, 13) меня�

ют независимо от того, есть на нем следы выработки или

нет. Он тоже должен соответствовать модификации вилки. 

Использование вилки другой модификации, замена ее

без замены пальца или использование пальца для вилки

другой маркировки может привести к неправильной рабо�

те сцепления, возникновению шумов или даже отсутствию

разъединения. Следует отметить, что данные детали у Audi

заказываются отдельно и при заказе опорного пальца обя�

зательно нужно указать маркировку вилки, которой новая

деталь должна соответствовать.

Установка нового модуля сцепления

с двухмассовым маховиком
С первого раза установить новый модуль в корзину не

всегда получается даже у опытных тренеров ZF. Проблемы

традиционно возникают при попытке установить запчасть

на шлицы главного вала, находящиеся в глубине корзины.

При этом нужно следить за положением своих пальцев на

модуле (фото 14). Высок риск их защемления между кор�

пусом корзины и ребром пластины�удлинителя или вспо�

могательной ручкой. Сигналом о том, что модуль встал на

свое место, служит характерный щелчок при совмещении

шлицевого соединения.

После установки модуля сцепления с ДММ следует уста�

новить полуось обратно. Болты, фиксирующие удерживаю�

щую подшипник полуоси пластину следует затянуть соот�

ветствующим моментом, указанным в документации к ав�

томобилю. Для Audi 2.0 TDI это 22Нм + 90°.

Центрирование модуля и монтаж

коробки на автомобиль
При взгляде на установленный в корзину модуль можно

заметить, что он слегка перекошен вниз. 

ВАЖНО! Отверстие для фиксации вспомогательного ин�

струмента на диске только одно. Поэтому при установке

нового модуля сцепления и ДММ в корзину необходимо

заранее убедиться в том, что оно находится снизу, рядом

с отверстием, дающим доступ к фиксирующим пластину�

удлинитель к венцу маховика болтам.
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Запчасть ничем не закреплена и свободно висит на

главном валу. Перед тем, как устанавливать коробку с но�

вым модулем на автомобиль, нужно этот модуль выров�

нять относительно главного вала. Для этого используют

специальные фиксаторы, входящие в комплект вспомога�

тельного инструмента (фото 7). Для выравнивания моду�

ля сцепления с ДММ один из них крепят на полуось, обес�

печивая таким образом опору диску�удлинителю в гори�

зонтальной плоскости. Второй устанавливают между дис�

ком�удлинителем и корпусом корзины сцепления, «подпи�

рая» его вертикально (фото 15). 

Важно отметить, что эту деталь можно установить

при единственном положении пластины�удлинителя

(фото 16). 

После фиксации ДММ можно устанавливать коробку на

автомобиль. Диск�удлинитель закрепляют болтами на вен�

це маховика в последнюю очередь, после установки короб�

ки и извлечения центрующего на главной оси маховик

вспомогательного инструмента. Последний извлекают че�

рез отверстие для доступа к скрепляющим пластину удли�

нителя и венец маховика болтам (фото 17). 

Чтобы совместить отверстия под болты в пластине�удли�

нителе и венце можно аккуратно подтянуть пластину от�

верткой за отверстие (фото 18). Болты, крепящие плас�

тину�удлинитель к венцу, следует затянуть с моментом 60

Нм (для Audi 2.0 TDI). Момент затяжки для других моделей

Audi следует уточнять в документации к автомобилю. Если

крепление пластины трехточечное (в автомобилях с двига�

телями 1.9 и 2.0 TDI), болты вкручивают через одно поса�

дочное место. В автомобилях Audi с более мощным двига�

телем и шестью крепежными болтами на пластине�удлини�

теле болты вкручивают в каждое крепежное отверстие.

Действуя в соответствии с сервисными инструкциями

ZF, навредить автомобилю в процессе его ремонта невоз�

можно. Но если выполнять ремонтные работы не распола�

гая соответствующей информацией, риск повредить что�

либо существенно возрастает. Это в очередной раз под�

черкивает важность своевременного получения информа�

ции о конструкции современных автомобилей и используе�

мых в них модулей. Компания ZF Services регулярно орга�

низовывает в Германии семинары для специалистов по ре�

монту автомобилей. А с недавнего времени такие меро�

приятия проводят и в Украине (autoExpert №6’2015). 

Подготовил Максим Ефимов
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