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ПРЕВРАТИТЕ ОТРАБОТАННЫЕ МАСЛА
В ДЕШЕВОЕ И ЧИСТОЕ ТЕПЛО

Энергосберегающие отопительные системы 

� АВТОМАТИЗИРОВАННОЕ И ЭКОЛОГИЧЕСКИ 
БЕЗОПАСНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ. СЕРТИФИКАТ УКРСЕПРО.

� ТЕПЛОВАЯ МОЩНОСТЬ – ОТ 45 кВт ДО 150 кВт. 
� ОБСЛУЖИВАНИЕ – 1 РАЗ В ГОД

� УДОБНОЕ РАСПОЛОЖЕНИЕ ЗА ПРЕДЕЛАМИ РАБОЧЕЙ ЗОНЫ.
� ТОПЛИВО – МОТОРНЫЕ, ТРАНСМИССИОННЫЕ И ГИДРАВЛИЧЕСКИЕ 

ОТРАБОТАННЫЕ МАСЛА, РАСТИТЕЛЬНОЕ МАСЛО.
� ЛИМИТИРОВАННАЯ ГАРАНТИЯ 10 ЛЕТ.

ЧП «СВ Далс»
моб/менеджер: (067) 372-69-08, моб/офис: (050) 434-37-75

тел/факс:  (0372) 527-596, e-mail: cleanburn@ukr.net,
www.cleanburn.com.ua

Автономные отопители Webasto, Eberspacher

Тахографы

Холодильные установки и запчасти
Carrier, Thermo King, Alex Original

РЕМОНТ, УСТАНОВКА
г. Кривой Рог
(056) 404
35
85, (056) 409
36
42 
(067) 638
68
33
email: dir@autoclimat.com.ua

www.autoclimat.com.ua





финский специалист по маслам

� самый северный производитель смазочных материалов, и не

понаслышке знает о трескучих морозах и о том, что от легкости пуска двигателя

в безлюдных северных краях может зависеть не просто время прибытия, а  иногда

и сама жизнь. Мы уверены, что созданные специально для суровых погодных

условий смазочные материалы помогут и Вам в любой ситуации.

Дистрибьютор: ЗАО «Росэкспорт»
тел.: +38 (044) 496�96�90 (многокан.)

e�mail: info@rosexport.com.ua
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Ежегодное потребление моторных

масел в мире составляет примерно

42 млн. тонн, из которых только 10�

15 млн. используется повторно. Соглас�

но прогнозам, к 2020 году число авто�

мобилей увеличится по сравнению с

нынешним количеством вдвое, что по�

влечет и существенное увеличение ис�

пользуемых смазочных материалов.

При современной ситуации на рынке

технологий по переработке это приво�

дит к тому, что отработанные масла ста�

новятся одной из самых острых эколо�

гических проблем. Ведь всего 1 л

отработанного масла делает непригод�

ными для питья до 1 млн. (!) литров

грунтовой воды. Другая весьма весомая

причина развития индустрии по рацио�

нальному использованию отработанных

масел – ограниченные запасы нефти. 

Идея переработки отработанных масел

родилась примерно в 1970�е годы у биз�

несмена и изобретателя Бена Смоукера,

который задумался об использовании от�

работанных масел в качестве топлива для

получения тепла. Ответом послужило от�

сутствие надежной технологии для созда�

ния эффективной отопительной системы.

Ее разработка была экономически целе�

сообразной и выгодной, поскольку отра�

ботанные масла имеют гораздо более вы�

сокий показатель энергетической

ценности, чем уголь или дизельное топли�

во. К примеру, 3.75 л отработанного мас�

ла может произвести до 40 кВт электри�

чества, а 7.5 л достаточно для нормально�

го функционирования среднего по

размерам домашнего хозяйства прибли�

зительно в течение 24�х часов. 

Такая технология была разработана в

1979 году компанией Clean Burn, которая и

сегодня является лидером в сфере разра�

боток и производства отопительного обо�

рудования, работающего на отработанных

маслах. Отопительные системы и центры

Clean Burn отвечают всем требованиям по

охране окружающей среды. Они позволя�

ют экономить средства предприятия на

обогрев помещений, избегая при этом до�

полнительных затрат на переработку и

транспортировку переработанных масел,

что исключает их попадание в водоемы,

почву и системы водоснабжения.

Компания «СВ ДАЛС»

58003, г. Черновцы, ул. Русская, 86/3

тел./факс: (0372) 52�75�96

(050) 434�37�75 

e�mail: cleanburn@ukr.net

www.cleanburn.com.ua

современные технологии
дешевого тепла

Отработанные масла представляют серьезную опасность

для окружающей среды и потому должны проходить ути"

лизацию или переработку. Минимальный ущерб для при"

роды и здоровья людей при значительной финансовой

выгоде — таковы аргументы за использование отрабо"

танных масел в системах отопления от Clean Burn.
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Новая линейка аккумуляторов Bosch
Аккумуляторные батареи Bosch T5, Bosch T4 и

Bosch T3 для грузовых автомобилей, презентация ко�

торых прошла в середине года, представлены на рын�

ке Украины. У новых батарей много усовершенство�

ваний и преимуществ. Аккумуляторы всех трех типов

идеально справляются с экстремально высокими наг�

рузками и не требуют дополнительного обслужива�

ния. С учетом специфики эксплуатации коммерческо�

го транспорта, это обеспечивает ежеминутную готов�

ность автопарка к работе, что гарантирует непрерыв�

ную оборачиваемость капитала владельца коммер�

ческого транспорта.

При разработке нового ассортимента грузовых ак�

кумуляторных батарей компания Bosch руководство�

валась тем, что коммерческий автопарк крайне раз�

нообразен по своему возрасту, комплектации, а так�

же условиям эксплуатации. Аккумуляторы Bosch T3,

изготовленные по гибридной технологии и рекомен�

дованы для использования в автомобилях со сравни�

тельно небольшим количеством устройств � потреби�

телей электроэнергии. Аккумуляторы Bosch T4 Heavy

Duty обладают достаточным запасом энергии для

обеспечения многочисленных электронных тормоз�

ных систем и систем безопасности, а также электри�

ческих составляющих комфорта таких, как кондицио�

нер, телевизор и т.п. В случаях же экстремальных

потребностей в электроэнергии, например, в рейсо�

вых и туристических автобусах, погрузочной и строи�

тельной технике, а также в автомобилях специально�

го назначения, идеальным решением является акку�

муляторная батарея Bosch T5 Heavy Duty Extra.

Что же позволяет аккумуляторам Bosch T4 и Bosch

T5 соответствовать таким высоким требованиям к

электрическим характеристикам? Уникальный

опыт компании Bosch в использовании серебряной

технологии при производстве грузовых аккумулято�

ров Т4 и Т5 позволил продлить срок службы этих АКБ

в сравнении со стандартными на 20% и 30% соответс�

твенно. Кроме того, добавление серебра в пластины,

позволяет зарядить аккумулятор от работающего ге�

нератора в 1,5 раза быстрее обычной батареи. Это

особенно важно при условии сильной разрядки акку�

мулятора вследствие работы бортовых устройств при

выключенном двигателе. Еще одним неоспоримым

преимуществом аккумуляторов Bosch T4 и Bosch T5

является их высочайшая устойчивость к вибрации.

Так аккумулятор Bosch T5 благодаря использованию

стекловолоконных сепараторов, «связывающих»

электролит внутри корпуса батареи, в 10 раз более

виброустойчив в сравнении со стандартной стартер�

ной батареей.

Volvo: экологический вывоз мусора!
Volvo Trucks запускает усовершенствованную вер�

сию первого в мире гибридного мусоровоза. Новый му�

соровоз будет эксплуатироваться в тестовом режиме в

центре Лондона компанией Veolia Environmental Servi�

ces. К преимуществам новинки относиться уменьше�

ние потребления топлива до 30%, а также снижение

выбросов вредных веществ в атмосферу при сущес�

твенно низком уровне шума. На машине использована

гибридная параллельная технология, которая исполь�

зует только электротягу � на низкий оборотах, а ди�

зельный двигатель � на высоких. Новый мусоровоз

имеет электрический усилитель рулевого управления,

полностью новые системы управления и усовершенс�

твованную стратегию управ�

ления блоком аккумулятор�

ных батарей для оптимиза�

ции условий эксплуатации

батареи. Процессы загрузки

и прессования мусора также

основаны на использовании

электрической энергии, что

выражается в использова�

нии съемного прессующего механизма, заряжаемого

от общей электросети. Сами аккумуляторные батареи

также являются новыми и обладают повышенной на�

дежностью и увеличенным сроком службы

Scania серии R: Truck of the Year 2010
Самую престижную премию в области коммерчес�

кого автотранспорта в этом году взяла модель ново�

го поколения от Scania серии R. Грузовик получил

премию Truck of the Year 2010. Жюри отметило но�

вые стандарты качества, которые устанавливает

транспортное средство. В первую очередь это топ�

ливная экономичность и управляемость. Силовые

агрегаты, установленные на автомобиле и система

автоматического переключения передач Opticruise,

заметно сокращают топливное потребление и соот�

ветствуют экостандартам Евро�5 (в перспективе �

Евро�6). Заслужила внимания и инновационная сис�

тема поддержки водителя Driver Support System, ко�

торая дает графические команды водителю, помо�

гая ему в управлении. И последним важным факто�

ром стали высокие оценки по оформлению интерье�

ра кабины: панели приборов, уровень комфорта и

эргономики для водителя.



«МАЗ» начнет строительство нового завода
Минский автомобильный завод (МАЗ) собирает�

ся создать новое производство по разработке ка�

бин для автомобилей МАЗ нового семейства.

«Для завоевания рынка необходимо совершенс�

твовать продукцию. А кабина автомобиля � лицо

продукции. В этом году проведен рестайлинг ав�

томобилей МАЗ, и уже можно видеть новые каби�

ны, которые не уступают зарубежным брендам и

положительно восприняты потребителями», � под�

черкнул технический директор ОАО «МАЗ» Анд�

рей Захарик. Отметим, что предполагаемая мощ�

ность завода, расположенного на территории в 40

га, составит 50 тыс. кабин в год. В настоящее вре�

мя согласуется площадка для размещения произ�

водства, а суммарный объем инвестиций в проект

составит около $300 млн.

Westport и Volvo создадут «зеленые» двигатели
Westport Innovations Inc., компания�поставщик аль�

тернативных видов топлива и технологий по сокраще�

нию выбросов, объявила о заключении договора с Vol�

vo. По условиям договора, Westport выступит в качес�

тве поставщика элементов оборудования, необходимо�

го для создания транспортных систем, отвечающих

требованиям экологического стандарта Tier 1 для мощ�

ных двигателей спецтехники, работающих на сжижен�

ном природном газе � СПГ и сопутствующего оборудо�

вания. Westport предоставит свою технологию и будет

работать совместно с подразделением Volvo в Гетер�

борге, которое производит двигатели. Новые двигате�

ли на СПГ будут отвечать европейским экологическим

требованиям.

В июле 2008 года Westport объявила о заключении

договора с Volvo по внедрению и тестированию сис�

тем компании на двигателях Volvo. В соответствии с

новым контрактом Westport and Volvo будут нести

совместные расходы. Кроме того, обе компании

должны будут продолжить переговоры по отдель�

ным пунктам девелоперской программы, сообщает

«Все о строительной технике»

Daimler AG не торопится увеличивать долю в

КамАЗе, но развивает совместные предприятия
Немецкий автопроизводитель Daimler AG не спешит

увеличивать свою долю в российском ОАО «КамАЗ».

Сегодня Daimler AG имеет опцион на увеличение те�

кущей доли в КамАЗе на 10% � до блокирующего па�

кета в 25% плюс 1 акцию. Более важным, чем увели�

чение пакета акций в КамАЗе, для Daimler является

вопрос развития совместных предприятий «Фузо Ка�

мАЗ Тракс Рус» (Fuso KAMAZ Trucks Rus) по выпуску

и продажам легких грузовых автомобилей Fuso Can�

ter в России и «Мерседес�Бенц Тракс Восток» (Merce�

des�Benz Trucks Vostok) по производству и реализа�

ции тяжелых грузовых автомобилей Mercedes�Benz

Actros и Axor.

Совсем недавно компании подписали договоры о

создании двух совместных предприятий в России �

«Фузо КамАЗ Тракс Рус» (Fuso KamAZ Trucks Rus) и

«Мерседес�Бенц Тракс Восток» (Mercedes�Benz

Trucks Vostok). Предприятия создаются на паритетных

началах, с равным вкладом сторон и равными долями

в акционерном капитале каждого из них. Производс�

твенная база обоих СП будет располагаться в Набе�

режных Челнах.

В частности, в СП «Фузо КамАЗ Тракс Рус» по вы�

пуску и продажам легких грузовых автомобилей Fuso

Canter в России стороны вложили по 4,1 млн евро.

Предприятие начнет свою деятельность в I квартале

2010 г. Согласно планам, локализация производства

автомобильных компонентов при сборке грузовых ав�

томобилей в России будет увеличиваться. Вклад каж�

дой из сторон в СП «Мерседес�Бенц Тракс Восток» по

производству и реализации тяжелых грузовых авто�

мобилей Mercedes�Benz Actros и Axor составил 5,9 млн

евро. Сначала производство грузовиков будет осу�

ществляться методом крупноузловой сборки на про�

изводственных мощностях КамАЗа. По соглашению с

российским антимонопольным ведомством, выпуск

должен начаться во II квартале 2010 г. К сбытовой де�

ятельности СП планирует приступить в январе 2010 г.
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И
так, с этой осени в Буче начинает свою работу

сервисный центр двигателей Deutz. Не каждый

решится во время кризиса инвестировать в

развитие сервисной сети, но очень красиво об этом

сказал на церемонии открытия генеральный дирек�

тор компании ДП «Автомоторс» Павел Диринько: «Во

время наступления бури кто�то строит защитную сте�

ну, а кто�то – мельницу».

Открытие сервисного центра прошло в очень торжес�

твенной обстановке, подтверждением чему может слу�

жить длинный список почетных гостей, каждый из кото�

рых выступил с приветственной речью. Первым взял

слово г�н Диринько, который поблагодарил инвесторов

этого проекта и сотрудников компании, особо отличив�

шихся в его реализации. Также с приветствиями высту�

пили консул посольства Германии в Украине г�жа Ката�

рина Куес, представитель Deutz AG г�н Питер Рюкер,

представители Continental AG Ларс Фаренбах и Арунас

Кьяужас, коммерческий директор MWM Эксель Эбер и

представитель Knorr�Bremse Миклош Херендай.

Сервисный центр
Открытие сервисного центра можно считать несом�

ненным успехом компании «Автомоторс», ведь здесь

можно обслужить всю широкую гамму двигателей

Deutz, от 15 до 520 кВт. Предприятие берет на себя

функцию поддержания гарантийных и постгарантий�

ных обязательств всех своих партнеров. Но кроме это�

го, специалисты сервисного центра выполняют все воз�

можные работы: от мелкого текущего ремонта

двигателей до капитального ремонта.

Но это не все. Компания «Автомоторс» очень давно ра�

ботает на украинском рынке, с 1993 года поставляя потре�

бителям продукцию ведущих европейских производите�

лей комплектующих для коммерческой и индустриальной

техники. Поэтому сегодня созвездие брендов компании

состоит е только из продукции Deutz, но и таких «светил»,

как MWM (ранее – Deutz Power Systems) – когенерацион�

ные установки, газо�поршневые двигатели, Lombardini –

дизельные двигатели, Allison Transmission – трансмиссии

(автоматические), Eaton – трансмиссии (механические и

автоматизированные), Carraro – мосты и трансмиссии,

Knorr�Bremse – тормозные системы, Continetal – шины для

грузовых, легковых автомобилей, индустриальные шины.

Поэтому специалисты сервисного центра всегда готовы

предоставить квалифицированную помощь, а также

помочь приобрести запчасти к агрегатам и системам всех

вышеперечисленных производителей.

Сегодня, когда экономическая ситуа�

ция в стране оставляет желать много

лучшего, открытие сервисного цен�

тра может показаться «пиром во вре�

мя чумы». Шутка ли, сегодня вложить

средства в глобальный проект, кото�

рый не окупится сразу же? Но счи�

тать чужие деньги – дурная манера, а

вот просто порадоваться за нашу

страну и отрасль, где одним квалифи�

цированным сервисным центром ста�

ло больше, очень даже можно.

Сервис Deutz:
«настройщики» двигателей

Организаторы и гости открытия сервисного центра �

дружная команда единомышленников.
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Также партнером компании является известный

производитель Knorr�Bremse, поэтому станция осна�

щена современным диагностическим оборудовани�

ем, которое позволяет работать практически со все�

ми агрегатами пневматических систем: от

тормозных кранов до электроники. Для ремонта

электрооборудования, преимущественно агрегатов

стартерно�генераторной группы, выделен отдельный

цех. Также оборудуется цех для ремонта топливной

аппаратуры, в котором будет производиться ее диаг�

ностика, ремонт и ультразвуковая очистка форсунок.

И еще в планах – оснастить станцию подъемным

оборудованием – четырьмя мобильными колоннами.

Тогда можно будет произвести демонтаж узлов и аг�

регатов, двигателей, трансмиссий и мостов.

Также стоит отметить, что на базе сервисного

центра возможно проведение гарантийных и пос�

тгарантийных работ техники «Богдан» и Isuzu. Это

стало возможным после подписания соглашения о

сотрудничестве с корпорацией «Богдан». Одним из

направлений работы компании является поставка и

сервисное обслуживание когенерационных устано�

вок компании MWM (бывшая Deutz Power Systems).

Для этих целей сформирован отдел сервиса по

обслуживанию когенерационных установок и уста�

новлено оборудование для удаленного контроля и

визуализации когенерационных станций в Украине,

Беларуси и Молдове, что обеспечит оперативный

контроль и квалифицированное проведение необ�

ходимых настроек оборудования (ТЕМ�систем ком�

пании MWM).

Евгений Пащенко

Тракторы «Ярило» тоже оснащаются двигателями Deutz.

Начальник сервисного центра Иван Дегтярь. Диагностическое оборудование Knorr�Bremse.

Справка

Двигатели Deutz используются на широкой линей�

ке строительной техники. Это бетононасосы Put�

zmeister, компрессорная техника Atlas�Copco, ди�

зель�генераторы Geko. Также с 1997 года двигате�

лями Deutz оснащаются тракторы ХТЗ (выпущено

уже порядка 5 тыс. единиц техники). Кроме этого

сегодня по улицам Киева ездит 400 автобусов City�

ЛАЗ с двигателями Deutz. Причем за все время

эксплуатации вышли из строя два агрегата (и то,

только потому, что один автобус полностью сгорел,

а во втором � пробили поддон картера).

В сегменте коммерческой техники стоит отметить,

что двигатели Deutz используются на некоторых

грузовиках производства завода МАЗ. Также дви�

гатели Deutz используются на грузовой технике

Volvo, потому что этот концерн владеет частью ак�

ций компании.
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Р
аботать в теплом помещении комфортно, при�

ятно и удобно. Пар, он, как говорится, костей

не ломит. К тому же, работа в комбинезоне и

работа в ватнике и ушанке – это две большие разни�

цы. Ведь никто не будет спорить, что теплая одежда

не ограничивает движений. Отопление бывает раз�

ных типов, и от источника тепла строится его клас�

сификация. Его можно разделить на: водное, инф�

ракрасное, воздушное.

Отопление горячей водой производится с помо�

щью водонагревательных котлов. Оно приносит ве�

сомую пользу в основном в тех помещениях, где

есть много перегородок. Поэтому такое отопление

используется в жилых домах, офисах, коттеджах.

Универсальный способ отопления – инфракрасные

обогреватели. У них есть одно преимущество: суть

инфракрасного отопления в том, что лучистый по�

ток энергии инфракрасного диапазона обогревает

сами предметы, а не воздух. А те уже, в свою оче�

редь, нагревают воздух вокруг себя. Но на данный

момент инфракрасное отопление не очень распрос�

транено, в том числе потому, что источником энер�

гии является электричество. Помещения с большой

площадью (в т. ч. промышленные) более эффектив�

но обогревать посредством воздушного отопления

(воздухонагревателей), способных очень быстро

компенсировать теплопотери, особенно в момент

открывания и закрывания ворот. Экономически

обоснованно использовать обогреватели, работаю�

щие на различных видах топлива. Именно их мы и

будем рассматривать далее.

Обогрев воздухом: за и против
Обогрев помещений теплым воздухом обладает ря�

дом преимуществ.

1. Отсутствие промежуточного теплоносителя. Это

позволяет отказаться от строительства неэффектив�

ной для больших помещений котельных, прокладки

теплотрасс и т.д.

2. Экономия. Тепло производится непосредственно в

помещении и расходуется полностью по назначению.

Функция «дежурного режима» обеспечивает возмож�

ность дополнительной экономии от 5 до 25 % тепловой

В нашей стране из года в год возни�

кает одна и та же проблема: в октяб�

ре «неожиданно» приходит холод�

ный сезон и необходимо отапливать

жилые помещения. Но то жилые, а

что делать с промышленными? Та�

кие зачастую обходятся своими си�

лами, потребляя у коммунальных

структур то или иное топливо. Стоят

ли особняком в этом перечне стан�

ции по обслуживанию коммерческо�

го транспорта? Вряд ли. О том, как

отапливаются производственные по�

мещения мы и решили узнать.

Тепло и комфорт 
на грузовой СТО
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энергии за счет автоматического поддержания темпера�

туры в помещении в нерабочее время на уровне 5�7°С.

3. Вовлечение в систему обогрева приточной венти�

ляции. Теплогенераторы прогревают воздух до 90°С.

4. Высокая степень автоматизации позволяет выра�

батывать ровно то количество тепла, в котором есть

необходимость. Для эксплуатации такой системы хва�

тит минимума обслуживающего персонала.

5. Малая инерционность. Оборудование выходит на

заданную мощность в считанные минуты, а высокая

скорость оборачиваемости воздуха позволяет прогреть

помещение за несколько часов.

Есть у воздушного отопления и несколько минусов. Это:

1. Вследствие конвекции теплый воздух естествен�

ным образом оказывается вверху, а холодный – внизу.

При этом разница температур у пола и потолка дости�

гает 6�10°С, а в больших помещениях зимой – до 20°С.

Это заставляет увеличивать мощность отопительной

установки в зависимости от высоты помещения.

2. Воздух, постоянно двигаясь и перемешиваясь, пе�

реносит пыль, образующуюся при технологических

операциях.

В зависимости от типа используемого топлива, наг�

реватели бывают разных типов. Но, по сути, их можно

объединить в две группы: системы прямого и непрямо�

го нагрева воздуха.

Нагреваем напрямую
У этих систем есть несколько явных преимуществ:

высокий КПД (почти 100%), отсутствие системы отвода

продуктов сгорания (что удешевляет систему), высокая

экологичность. Но такое оборудование работает только

на природном газе, потому что только это топливо име�

ет такую чистоту сжигания, которая и обеспечива�

ет все вышеперечисленные преимущества. Газ, посту�

пающий на горение, полностью сгорает в потоке

нагреваемого воздуха и, смешиваясь с ним, отдает ему

все тепло. Основанные на принципе сверхчистого сжи�

гания природного газа непосредственно в потоке наг�

реваемого воздуха, газовые смесительные воздухонаг�

реватели производятся с номинальной тепловой

мощностью от 150 кВт до 21 МВт. Сама технология ор�

ганизации горения, а также высокая степень разбавле�

ния продуктов горения позволяют получить в установ�

ках чистый теплый воздух в соответствии со всеми

действующими нормами, практически не содержащий

вредных примесей.

Рекуперация или непрямой нагрев
Нагреватели такого типа называются рекуператив�

ными. В этих агрегатах топливо, смешанное с необхо�

димым количеством воздуха, подается горелкой в ка�

меру сгорания. Образовавшиеся продукты горения

проходят через двух– или трехходовой теплообменник.

Тепло, полученное при сгорании топлива, передается

нагреваемому воздуху через стенки теплообменника, а

дымовые газы через дымоход отводятся наружу. Имен�

но поэтому их называют теплогенераторами «непрямо�

го нагрева». Номинальная тепловая мощность таких

систем – от 3 кВт до 2 МВт. Подача нагреваемого воз�

духа в помещение осуществляется через встроенный

или выносной нагнетающий вентилятор, что дает воз�

можность использования агрегатов как для прямого

подогрева воздуха с выдачей его через жалюзийные

решетки, так и с воздуховодами. КПД современных мо�

делей достигает 90�96 %. Главное преимущество реку�

перативных воздухонагревателей – их универсаль�

ность . Они мог ут работать на природном или

сжиженном газе, дизельном топливе, нефти, мазуте

или отработанном масле. Монтируются агрегаты, как в

вертикальном, так и в горизонтальном положении, на

полу, стене или встраиваются в секционную венткаме�

ру в качестве секции нагревателя. Особенности конс�

трукции обуславливают такие недостатки, как необхо�

димость системы отвода продуктов горения и

конденсата, что утяжеляет и удорожает всю систему.

Греемся «отработкой»
Перечисляя типы топлива, на которых могут рабо�

тать теплогенераторы, последним мы назвали отрабо�

танное масло. Но если поставить их в порядке возрас�

тания стоимости, то получится обратная картина. Это

топливо будет если не на первом месте, то в лидирую�

щей тройке точно. Это если его покупать. Но зачем по�

купать автосервису то, чего и так в избытке? Получает�

ся, что топливо становится БЕСПЛАТНЫМ! Да к тому

же решается наболевшая проблема утилизации отра�

ботанных масел. А для грузового сервиса это особенно

актуально, так как и помещение, которое необходимо

отапливать, больше чем у легкового, да и объемы ис�

пользованного масла не меньше.

У использования «отработки» как топлива есть две по�

ложительных стороны. Первая – экономическая. Даже

если на станции кризис и «топлива» не осталось, стои�

мость «отработки», в зависимости от региона, колеблет�

Отопители на отработанном масле.
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ся от 0,2 до 0,6 грн/литр. Это ли не дешево? И даже ес�

ли вы не можете приобрести «отработку», теплогенера�

торы могут работать на керосине, дизтопливе, смеси

дизтоплива с «отработкой» и даже растительном масле

и животных жирах! Вторая – экологическая. Сегодня

утилизация отработанных масел – серьезная проблема,

особенно для нашей страны. К сожалению, в Украине

большой проблемой является достоверная статистика,

поэтому мы не имеем возможности привести какие�либо

цифры, но вот несколько интересных фактов.

1. Объем масел, используемый во всем мире,

равен объему мирового запаса пресной воды и

составляет примерно 42 млн. тонн, и из них толь�

ко 10�15 млн. тонн используется повторно.

2. Всего один литр отработанного масла делает неп�

ригодными для питья до 1 млн. литров грунтовой воды.

3. Литр отработанного масла способен выработать

более 10 кВт электроэнергии. Этого достаточно, чтобы,

например, целые сутки смотреть телевизор.

4. В США продается около 16 000 теплогенерато�

ров в год.

5. В России до 77% всех отработанных масел неле�

гально сбрасывается в почву и в водоемы; из всех соб�

ранных масел только 14�15% идет на регенерацию, а

остальные используются как топливо или сжигаются.

Для сравнения, в Европе сбрасывается порядка 25%

отработанных масел, до 75% – собирают, из них 25%

регенерируется, 49% используется в качестве топлива

и 1% уничтожается.

Кто�то скажет: «В большинстве стран ЕС действует

полный запрет на сжигание отработанных масел!» – и

будет прав. Но это обусловлено го�

сударственной программой по соз�

данию инфраструктуры сбора пере�

работанного масла для

последующей переработки в соли�

дол, использования на нефтебазах

и т.д. Чтобы поддержать эту систему

и был принят полный запрет. В США

ситуация иная. Запретов там нет,

поэтому 60% «отработки» отправля�

ется на вторичную переработку, а

остальное – утилизируется, в том

числе сжигается в отопителях. Вот

так выглядит ситуация в общем. Да�

лее мы рассмотрим теплогенерато�

ры на отработанном масле более

пристально.

Как работают теплоге�

нераторы?
Общий принцип работы теплоге�

нератора на отработанном масле

предельно прост. Он сводится к то�

му, что в камеру сгорания подается

масло, где оно сгорает, отдавая теп�

ло через стенки двух�, трехходового

теплообменника. Дальше уже воз�

можны варианты.

На сегодняшний день эти агре�

гаты можно разделить на автома�

тические и неавтоматические.

Вторая группа включает в себя

простейшие аппараты с миниму�

мом электроники, где масло прос�

то подается в камеру сгорания в подогретом состо�

янии (чтобы обеспечить его текучесть). К плюсам

такого оборудования стоит отнести простоту в экс�

плуатации (за счет применения минимума автома�

тики), малое потребление электроэнергии (менее

2 кВт/час), малый расход топлива (2�3 л/час), от�

сутствие необходимости покупать компрессор (за

счет отсутствия вентилятора). Минусы: ежедневная

чистка, низкий КПД, уменьшенная долговечность.

Автоматические теплогенераторы работают по друго�

му принципу. Здесь топливо при помощи сжатого воз�

духа и мощного насоса распыляется через форсунки и

поджигается электрической искрой, как в двигателях

внутреннего сгорания. КПД такого устройства состав�

ляет 85%. И это не единственное его преимущество. К

преимуществам таких аппаратов можно отнести: повы�

шенную мощность (самые мощные агрегаты в состоя�

нии отопить помещение объемом около 3000 м3), от�

сутствие необходимости чистки камеры сгорания

(требуют очистки один раз в отопительный сезон), нали�

чие вентилятора, наличие мощного насоса, автомати�

ческое управление, возможность монтажа такого обо�

рудования в любой точке помещения. Минусы истекают

в данном случае из плюсов. Это: повышенный расход

топлива (до 8 л/час), увеличенный расход электроэнер�

гии (до 4 кВт), необходимость компрессора и линии под�

готовки воздуха, большие габариты, что в сумме приво�

дит к большей стоимости данного оборудования. Хотя,

по оценкам экспертов, данное оборудование, даже са�

мое дорогое, окупается в течение одного, максимум

двух отопительных сезонов.

Хотя данное оборудование и

неприхотливо, стоит придержи�

ваться некоторых рекомендаций

по его использованию. Первое и

самое главное: вязкость отрабо�

танных масел не должна превы�

шать 90 единиц по SAE. Второе:

основной враг аппаратов на «от�

работке» – это примеси: антиф�

ризы, тосол и тормозная жид�

кость. Все эти жидкости при

сгорании образуют серные и со�

ляные кислоты, а в разогретом

состоянии это главные окислите�

ли, ведущие к коррозии металла.

Третье: установка теплогенерато�

ра невозможна, если нет условий

для монтажа системы подачи воз�

духа и отвода продуктов сгора�

ния, при этом оптимальная длина

трубы составляет 4�6 м. Четвер�

тое: наружная часть дымохода

должна быть теплоизолирован�

ной. Теплый дымоход дает хоро�

шую тягу, что ощутимо снижает

выхлоп и частоту чистки. Дымо�

ход, проходя по помещению, бу�

дет работать как теплообменник,

отдавая тепло, а проходя по ули�

це – как дожигатель смол.

Когда решение уже принято, воз�

никает вопрос, какой мощности не�

обходимо приобрести оборудова�

ние? Мы бы советовали не

Инфракрасный

отопитель.
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рисковать и доверить этот вопрос специалистам соот�

ветствующих компаний. Они помогут не только рас�

считать мощность необходимого аппарата, а также

при желании спланировать систему воздуховодов для

эффективного отопления больших помещений. Еще

один совет. При покупке уточните у продавца, прошло

ли их оборудование все возможные проверки, и раз�

решена ли его установка в рабочей зоне СТО, иначе

проблемы с пожарными службами придется решать

уже вам самим. И последнее, что хотелось бы ска�

зать. Много копий сломано при обсуждении тематики

экологичности самого процесса сгорания отработан�

ных масел и этичности таких действий. Так как и сто�

ронники и противники этого метода приводят массу

доводов «за» и «против», сделать выбор нелегко. Он

остается за вами...

Как правильно создать систему

отопления?
Получение тепла – это еще полдела. Рачительный хо�

зяин всегда подумает, как эффективно его распреде�

лить. Для автономного теплоснабжения различных по�

мещений можно применять различные типы систем

воздушного отопления – с централизованным распре�

делением тепла и децентрализованные; системы, рабо�

тающие полностью на притоке свежего воздуха, или с

полной/частичной рециркуляцией внутреннего воздуха.

В децентрализованных системах воздушного отопле�

ния нагрев и циркуляция воздуха в помещении осу�

ществляются автономными теплогенераторами, распо�

ложенными в различных участках или рабочих зонах.

Воздух подается непосредственно в рабочую зону по�

мещения. Однако капитальные затраты на реализацию

данного способа несколько выше.

В системах с централизованным распределением

тепла используются воздушно�отопительные агрегаты;

вырабатываемый ими теплый воздух поступает в рабо�

чие зоны по системе воздуховодов. Установки, как пра�

вило, встраиваются в существующие венткамеры, но

допускается возможность размещения их непосредс�

твенно в обогреваемом помещении.

Размещение и подбор оборудования зависит от мно�

гих факторов. Попытаемся сформировать наиболее об�

щие принципы целесообразного подбора оборудования.

Системы отопления для помещений с небольшим

воздухообменом. Вентиляция сравнительно мала, поэ�

тому здесь целесообразно применение системы отоп�

ления на основе теплогенераторов непрямого нагрева

с полной или частичной рециркуляцией внутреннего

воздуха помещения. Вентиляция в таких помещениях

может быть естественной или с подмесом уличного

воздуха к рециркулирующему. Такая система отопле�

ния может быть местной, с напольными или настенны�

ми теплогенераторами.

Системы отопления для помещений с большой

кратностью воздухообмена, постоянно нуждающие�

ся в подаче больших объемов приточного свежего

воздуха. В этом случае количество тепла, необходи�

мое для нагрева приточного воздуха, может уже в

несколько раз превышать количество тепла, необхо�

димого для компенсации теплопотерь. Здесь наибо�

лее целесообразно и экономично совмещение систе�

мы воздушного отопления с системой приточной

вентиляции. Суммарная тепловая мощность нагре�

вателей должна быть равна сумме тепловой потреб�

ности на нагрев приточного воздуха и тепла, необхо�

димого для компенсации теплопотерь. Теплогенера�

торы в дежурном режиме позволяют обеспечить до�

полнительную экономию за счет перевода их в

режим полной рециркуляции.

Комбинированные системы воздушного отопления.

Оптимальный вариант для помещений со значитель�

ным воздухообменом в рабочее время при односмен�

ном режиме работы либо прерывистом рабочем цик�

ле. В этом случае целесообразно раздельное

функционирование двух систем: дежурного отопления

и приточной вентиляции, совмещенной с системой

отопления (догрева). Система приточной вентиляции,

совмещенная с системой отопления, обеспечивает

нагрев необходимого объема свежего приточного воз�

духа до +16�30°С и догрев помещения до необходимой

рабочей температуры и в целях экономии включается

только в рабочее время. При таком способе эксплуата�

ционные расходы будут наименьшими.

Таким образом, применяя воздухонагреватели раз�

личных типов в различных комбинациях, можно ре�

шить одновременно обе задачи – и отопление, и при�

точную вентиляцию. Примеров применения систем

воздушного отопления очень много и возможности

комбинации их чрезвычайно разнообразны. В каждом

случае необходимо провести тепловые расчеты,

учесть все условия применения и выполнить несколь�

ко вариантов подбора оборудования, сравнивая их по

целесообразности, величине капитальных затрат и

эксплуатационных расходов.

Подготовил Евгений Пащенко

Работать в холодном помещении в

теплой одежде не так уж и удобно.
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Оснащение СТО

Основные виды деятельности компании «Автомодерн»

включают:

• ремонт дизельных топливных систем любой сложнос�

ти (классические насосы, системы Common Rail,

EUI/EUP), ведущих мировых производителей � Bosch

(Германия), Delphi (Великобритания), Stanadyne (США) и

VDO/Siemens VDO (Германия);

• поставку тестового оборудования, специального инс�

трумента и диагностических комплексов (Bosch, Delphi,

VDO, Texa и др.);

• техническую поддержку и обучение;

• организацию дизельных сервисов «под ключ»;

• создание специальной единой гарантийной сети;

• поставку запасных частей и комплектующих.

Компания является официальным дистрибьютором анг�

лийской компании Hartridge, одного из мировых лидеров по

производству тестового оборудования для систем топлив�

ного впрыска. Ведущие производители топливных систем:

Delphi, VDO, Denso и Stanadyne, одобрили и сертифициро�

вали для тестирования своих топливных систем диагности�

ческое оборудование Hartridge. Данное оборудование поз�

воляет проводить диагностику большинства топливных

систем, многих производителем дизельной техники.

В стоимость оборудования входит его установка, запуск и

обучение квалифицированного персонала. На все постав�

ляемое оборудование распространяется гарантия, сервис�

ное обслуживание и техническая поддержка. Поэтому обо�

рудование, поставляемое компанией «Автомодерн», в нас�

тоящее время успешно работает практически во всех реги�

онах Украины, а также в Белоруссии, России и Молдавии.

Сделав ставку на работу «со cклада», в настоящее вре�

мя компания «Автомодерн» располагает складскими по�

мещениями в Николаеве, а также имеет филиал и цен�

тральный склад в Киеве, что позволяет постоянно под�

держивать неснижаемый остаток запчастей самых вос�

требованных позиций по всем производителям. А хорошо

налаженные отношения с крупнейшими поставщиками

запасных частей позволяют оперативно решать вопросы

закупки для пополнения необходимой номенклатуры.

«Автомодерн» имеет свои собственные сервисные

центры, которые укомплектованы оборудованием для ди�

агностики и ремонта дизельного впрыска таких видов:

• ТНВД распределительных типов;

• рядные ТНВД типа «M», «A», «P», «H», «MW»;

• насос�форсунки и PLD�секции (EUP);

• насосы и форсунки систем Common Rail.

Предлагаемые компанией «Автомодерн» услуги и из�

делия обеспечивают высокий моторесурс и гарантиро�

ванную надежность. В своей работе здесь активно ис�

пользуют информационные технологии, что позволяет

быстро и качественно получать самую свежую информа�

цию, быть в курсе самых последних разработок, поддер�

живать быструю и четкую связь с клиентами.

«АвтоМодерн» � Дизель Сервис

г. Николаев, ул. Веселиновская, 47

тел./факс: (0512) 48�38�88

www.automodern.com.ua

Дизель�сервис
от профессионалов

Николаевская компания «Автомодерн», нес�

мотря на свою молодость, уже хорошо извес�

тна во всех регионах Украины и за ее преде�

лами. За семь лет работы «Автомодерн»

стал серьезным поставщиком запасных час�

тей и оборудования для ремонта и диагности�

ки дизельной топливной аппаратуры.



«Мы предлагаем нашим клиентам смазочные матери�

алы, абсолютно соответствующие современным между�

народным стандартам, � говорит главный технолог заво�

да технических масел «ЮКОЙЛ» Владимир Кирильчук.

Наша бизнес�модель состоит в том, чтобы поставлять

на рынок отечественную продукцию, замещающую им�

портную, и развивать долгосрочные отношения с клиен�

тами. Это означает, что мы концентрируемся не столько

на росте объемов, сколько на предложении клиентам

масел и смазок только гарантированного качества, соот�

ветствующего требованиям между народных стандар�

тов, в самой удобной и привлекательной упаковке».

Похоже, что эта концепция оказалась успешной т. к.

масла и смазки под торговой маркой «ЮКОЙЛ» стано�

вятся все более популярными, а их продажи растут. Кли�

енты компании оценили возможность снижения издер�

жек в своем бизнесе за счет замены дорогих импортных

масел на более демократичные по цене отечественные.

«Мы заметили, что наши масла, созданные по ориги�

нальным технологиям, все больше вытесняют традици�

онные ГОСТовские продукты, независимо от сферы

применения, � комментирует Влади�

мир. � Как только украинские компа�

нии пытаются строить свою работу по

международным стандартам, они по�

нимают, что этот подход касается и

практики применения смазочных ма�

териалов. Вот тут мы можем быть им

полезны с учетом и качества наших

масел, и имеющихся допусков на них».

Допуски � это важная составляющая

смазочного бизнеса. Специалисты за�

вода учитывают это. К примеру, весь�

ма востребованные рынком масла для

дизельных двигателей коммерческих

автомобилей, выпускаемые «СП

ЮКОЙЛ», имеют допуски таких веду�

щих мировых производителей техни�

ки, как Volvo, Cummins, Caterpillar, Mer�

cedes Benz, Renault.

Вообще компания серьезно относит�

ся не только к качеству масел и смазок,

но и к получению подтверждения этого качества автори�

тетными международными организациями. Так, напри�

мер, «СП ЮКОЙЛ» � первая украинская компания, кото�

рая получила лицензию американского института нефти

(API), подтверждающую качество продукции.

«Производство качественных масел и смазок � это

сложный процесс, требующий большого внимания к за�

купаемому сырью, � говорит Кирильчук. � Поэтому мы

требуем от наших поставщиков высокого уровня качес�

тва и обслуживания. Я должен сказать, что не так мно�

го компаний могут соответствовать нашим требовани�

ям. К их числу, безусловно, относится Lubrizol � мировой

лидер в производстве присадок для смазочных матери�

алов. Lubrizol поставляет нам не только компоненты для

производства масел. Самое главное � это технологии,

рецептуры и сопровождение нашего производства спе�

циалистами Lubrizol на всех этапах, что позволяет нам

быть уверенными в свойствах нашей продукции».

Более 150 видов смазочных материалов «ЮКОЙЛ»,

поставляемых тысячам потребителей, формируют доб�

рое имя компании. Сегодня продукция под торговой

маркой ЮКОЙЛ поставляется на экспорт не только в

страны СНГ, но и в Евросоюз, подтверждая тезис о

своей конкурентоспособности.

«Я не хочу выдумывать, что у нас применяются каки�

е�то таинственные технологии, делающие наше масло

уникальным, � говорит Владимир. � Мы просто делаем

качественную продукцию, которая ни в чем не уступает

зарубежной, но более доступна. Если ты не самый из�

вестный и не самый крупный на рынке, то для достиже�

ния успеха нужно стараться больше других, вот мы и

стараемся». Хотелось бы, чтобы это утверждение укре�

пилось и в измученной сомнениями голове украинско�

го потребителя: «пришло время покупать свое».

www.yukoil.com

Еще несколько лет назад в Украине весьма ог�

раниченно выпускались смазочные материалы

для современной техники. Смазочная отрасль

отставала от потребностей рынка, который ак�

тивно насыщался новой, в том числе импор�

тной техникой. Но за последние годы в отрас�

ли прозошли позитивные сдвиги, появились

новые имена. Одно из них – «ЮКОЙЛ», завод

технических масел в Запорожье, один из са�

мых современных в Восточной Европе.

Время покупать
«свое» масло

Масла, 
автохимия
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Сравнительный тест
тормозных колодок Jurid

К
омпания Honeywell Friction Materials, известная

своей торговой маркой Jurid, � один из ведущих

изготовителей тормозных накладок для дисковых

тормозов, подвергла дешевые тормозные накладки

других производителей стандартной проверке эффек�

тивности, принятой у производителей грузового автот�

ранспорта. Как ведущий производитель стендов для

проверки тормозных накладок и измерительных систем

для автомобилей Honeywell проводит подобные стан�

дартные испытания в своем международном исследо�

вательском центре в г. Глинде, недалеко от Гамбурга.

В результате сравнительных испытаний выяснилось,

что использование дешевых тормозных накладок не толь�

ко существенно снижает безопасность, но и повышает

долговременные затраты по сравнению с тормозными

накладками лидеров рынка. Эффективность дешевых

тормозных накладок значительно снижается уже при

обычной нагрузке. Высокие нагрузки, возникающие, нап�

ример, при спуске по склону, вызывают существенное

снижение тормозного действия. При серийном примене�

нии материал накладок может полностью разрушиться,

что приведет к повреждению или полному выходу из

строя тормозной системы. Использование дешевых тор�

мозных накладок приводит к повышению эксплуатацион�

ных расходов, поскольку они вызывают излишние нагруз�

ки на тормозной диск, что приводит к преждевременной и

дорогостоящей замене тормозных дисков.

На свободном рынке запчастей воз�

росло количество дешевых тормоз�

ных накладок. По заверениям про�

изводителей, их качество должно

соответствовать качеству ориги�

нальных запчастей, выпускаемых

лидерами отрасли. Но, как оказа�

лось, такая продукция не выдержа�

ла сравнительный тест, который

был проведен компанией Honeywell

Friction Materials в июне 2009 года.
Справка

Honeywell International � это ведущая технологичес�

ки�производственная компания. Превратившись в

концерн, она входит в рейтинг Fortune 100 и постав�

ляет свою продукцию и услуги авиационной промыш�

ленности, промышленности по производству обору�

дования для управления частными и общественными

зданиями, автомобильной промышленности, про�

мышленности по производству турбокомпрессоров и

специальных материалов. Штаб�квартира концерна

находится в Моррис Тауншип, Нью�Джерси, США. Ак�

ции компании Honeywell котируются на биржах Нью�

Йорка, Лондона и Чикаго.
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Ниже перечислены испытания, в ходе которых нак�

ладки Jurid качества 539�20 сравнивались с дешевыми

тормозными накладками. Накладки Jurid качества 539�

20 и их производные используются в различных грузо�

вых автомобилях (например, Mercedes�Benz Actros).

При испытаниях тестируются стандартные, гарантиру�

ющие объективность методы, принятые в промышлен�

ности по производству грузового автотранспорта. Тор�

мозные накладки тестировались на тормозном

аграгате Knorr SN7000.

Серия тестов Grunreibwert (проверка

коэффициента трения покрытия)
В ходе тестов Grunreibwert проверяется эффектив�

ность притирки новых тормозных накладок. После ими�

тации езды на роликовом испытательном стенде на ос�

н о в а н и и п ол у ч е н н ы х з н ач е н и й з а м е д л е н и я

проверяется, насколько притерлась накладка и достиг�

нута ли оптимальная эффективность. Анализ серии

тестов показывает, что притирка дешевых накладок су�

щественно хуже, чем нормативная. Несмотря на то, что

на дешевые накладки нанесено покрытие, которое дол�

жно способствовать притирке, оно недостаточно эф�

фективно поддерживает этот процесс.

Тесты показали, что дешевые накладки с большой

вероятностью не пройдут приемку на роликовом испы�

тательном стенде согласно требованиям TUV, посколь�

ку это покрытие слишком быстро изнашивается и не

обеспечивает притирку. Покрытие Greencoating, ис�

пользуемое в тормозных накладках Jurid компании Ho�

neywell, способствует притирке и обеспечивает опти�

мальную эффективность торможения.

Серия тестов GlobalSpecCV 

Performance
Программа тестирования эффективности GlobalSpec

разработана европейской промышленностью по произ�

водству грузовых автомобилей совместно с японскими

и американскими предприятиями для проверки эффек�

тивности тормозных накладок барабанного и дискового

тормоза грузовых автомобилей. Проверяются релеван�

тные диапазоны давления, температуры и скорости, а

также снижение эффективности торможения и поведе�

ние при длительной нагрузке при спусках с горы. Тест

стандартизован в ISO 15484 как ISO 26865. Наряду с

чистой эффективностью эта серия тестов позволяет

сделать выводы о целостности накладок, сцеплении

накладок и износе накладки и тормозного диска.

Результаты тестирования показывают, что при низ�

кой температуре эффективность дешевых тормозных

накладок аналогична эффективности накладок Jurid,

но при более высоких нагрузках при температуре выше

100°C она резко снижается. В частности, при останов�

ках со скорости выше 60 км/ч или при температуре бо�

лее 100°C эффективность непропорционально падает.

Чистый износ материала дешевых накладок сравним

после тестирования с износом накладок Jurid. После

тестирования нарушается клеевое сцепление между

массой накладки и задней пластиной. Накладка удер�

живается только за счет запрессованных отверстий в

задней пластине. При серийном использовании это

могло бы привести к разрушению фрикционного мате�

риала, что, в свою очередь, стало бы причиной повреж�

дения тормоза. Таким образом, становится ясно, что

эффективность дешевых тормозных накладок, в осо�

бенности при высоких нагрузках, неудовлетворительна

и не выдерживает сравнения с эффективностью накла�

док Jurid 539�20. Кроме того, внушает опасение сцеп�

ление массы накладки.

Серия тестов «спуск с горы 

Россфельд»
Спуск с горы Россфельд считается для автотран�

спорта одним из самых серьезных испытаний. При

этом автомобиль спускается по крутой извилистой

трассе в Альпах, тормозя и ускоряясь в соответствии с

заданным циклом. При этом грузовые автомобили раз�

вивают скорость не более 35 км/ч. В конце спуска вы�

Разрушение фрикционного материала дешевых накла�

док приводит к разрушению тормоза.
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полняется аварийное торможение при давлении 6 бар и

скорости 60 км/ч. Несмотря на относительно низкую

скорость, тест представляет собой серьезное испыта�

ние для тормозов грузовых автомобилей, поскольку в

конце спуска температура тормозных накладок состав�

ляет около 900°C. При имитации спуска с горы Рос�

сфельд на испытательном стенде с вращающимися

массами дешевая тормозная накладка практически

полностью разрушилась, а Jurid 539�20 выдержала

проверку без каких�либо проблем.

Jurid OE снижают эксплуатацион�

ные расходы
В связи с постоянным ростом затрат на транспорт

эксплуатирующие организации и мастерские все чаще

приобретают дешевые тормозные накладки, которые в

большом количестве предлагаются афтермаркетом.

Эти накладки дешевле оригинальных тормозных нак�

ладок Jurid, но при подсчете реальных затрат видно,

что их использование приводит к высоким дополни�

тельным затратам.

Благодаря специально подобранным материалам

тормозные накладки Jurid с системой SinterRauGrund

отличаются высокой эффективностью при малом изно�

се. Кроме того, только накладки Jurid имеют запатенто�

ванную систему сцепления SinterRauGrund (SRG), га�

рантирующую максимальные сдвигающие усилия даже

при самых высоких нагрузках.

Вывод о том, что тормозные накладки Jurid позволя�

ют сэкономить затраты основывается оценке клиентов

и партнеров по сбыту. Например, в Mercedes�Benz Act�

ros, где тормозной агрегат оснащен оригинальными

накладками Jurid с системой SRG замена накладок

требуется при нормальных условиях после пробега 1

000 000 км. При использовании дешевых накладок пер�

вая замена накладок производится гораздо раньше.

При существенно меньшей эффективности приходится

менять не только накладки, но и тормозные диски.

С учетом стоимости материалов и времени простоя

затраты на накладку Jurid составляют около 1700 евро.

Общие затраты на дешевую тормозную накладку рав�

ны приблизительно 3200 евро.

При пробеге 1000000 км оригинальная тормозная

накладка Jurid® дает экономию около 1500 евро, нес�

мотря на более высокую стоимость приобретения. На�

ряду с дополнительными затратами нельзя забывать и

о безопасности. Эффективность дешевых тормозных

накладок значительно ниже, чем у оригинальных накла�

док Jurid. Уже в среднем температурном диапазоне от

150 до 300°C, который часто достигается при повсед�

невном использовании даже без поездок по горам, вре�

мя задержки по сравнению с накладками Jurid заметно

уменьшается. В диапазоне высоких температур, кото�

рые возникают при движении на спуске или на участке

шоссе с сильным наклоном, сжигается используемый

клеевой материал системы на более дешевых наклад�

ках. При таких условиях под действием огромных тор�

мозных усилий материал накладки может оторваться от

задней пластины, что приведет к отказу тормозов.

Накладки от Honeywell
Тормозные накладки Jurid компании Honeywell ис�

пользуются во множестве автомобилей. Компания Ho�

neywell поставляет накладки Jurid непосредственно

производителям автомобилей. Те же накладки иден�

тичного качества предлагаются и на свободном рынке

запасных частей. Отличие только в надписи на задней

пластине. Как дополнительное свидетельство ориги�

нального качества � все тормозные накладки дополни�

тельно нанесен логотип Jurid и маркировка OE (ориги�

нальное оборудование).

По материалам компании Honeywell International

На столе тормозные колодки после испытания:

справа – дешевые, слева – Jurid 539�20.
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Ц
епи противоскольжения давно стали обязательными

спутниками и незаменимыми зимними атрибутами во�

дителей коммерческого транспорта. И среди них сво�

ей надежностью выделяются цепи Pewag, которые произво�

дят в Австрии � стране, где их использование стало не толь�

ко обязанностью, но и многолетней необходимой традицией.

1787 год � год основания компании Pewag, которая на

протяжении более 200 лет стала одним из ведущих про�

изводителей цепей противоскольжения в мире, благодаря

постоянному усовершенствованию производства, контро�

лю качества и использованию новых технологий.

Области применения цепей противоскольжения са�

мые разнообразные: это грузовой и легковой тран�

спорт, снегоуборочная, погрузочная, лесная, лесозаго�

товительная и строительная техника, сельскохозяйс�

твенные машины а также военная техника. Для колес�

ной техники, работающей в карьерах и в подземных

разработках, а также на горящем шлаке, производятся

специальные шинозащитные цепи, которые с досто�

инством дополняют линейку высокопрочной продукции

Pewag для любых, даже самых тяжелых условий.

Преимущественные характеристики

продукции Pewag
Благодаря использованию никелево�марганцевого

сплава мелкозернистой высококачественной стали и

специальной термической обработке обеспечивается

долгий срок эксплуатации продукта. А в усиленных вер�

сиях цепей используется особый сплав Titan Grip. Высо�

кий уровень надежности продукции Pewag обеспечивает�

ся многолетним опытом производства и подтверждается

всевозможными европейскими сертификатами качества.

Диагональный ромбовидный рисунок цепи обеспечива�

ет отличное сцепление с дорожным покрытием , в отли�

чие от обычной «лесенки» и тем более сегментной цепи.

Звенья квадратного сечения предотвращают перекручи�

вание цепи и усиливают тяговые свойства.

Многие компании уже оценили непревзойденное ка�

чество и надежность продукции Pewag и доверили

свою дорогостоящую технику в надежные руки. Под�

робно ознакомиться с продукцией компании Pewag

можно на многоязычном сайте www.pewag.com, а так�

же в представительстве компании в Украине.

«Певаг Украина»

г. Львов, ул. Кульпарковская 93.

Тел./факс: (032) 242�73�31

тел.: (067) 370�28�33, тел.: (098) 523�47�81

e�mail : pewag@ukr.net, www.pewag.com

Ц

Франция, Австрия, Словения, Норве�

гия, Болгария, Хорватия, Турция а те�

перь и Словакия являются странами

где наличие цепей противоскольже�

ния для грузового транспорта и авто�

бусов в зимний период (с ноября ме�

сяца) обязательно и урегулировано

законодательством. В большинстве

же европейских стран в зимних ус�

ловиях эксплуатации цепи также

должны находиться в транспортном

средстве в обязательном порядке.

Если цепи, то
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T
readMax представляет собой новейшую линию

продукции в поколении шин Goodyear Max Tec�

hnology. Такое восстановление может сравни�

ваться с изготовлением шины «заново», что предос�

тавляет дополнительные возможности продления экс�

плуатационного ресурса грузовых покрышек. Предла�

гаемая продукция сочетает в себе технологии Goodye�

ar Max, обеспечивающие восстановленной шине рабо�

чие характеристики, идентичные новой шине с Max

Technology. Нынешнее экономическое положение, в со�

четании с высокой стоимостью топлива, привело к уве�

личению значения технологии TreadMax. Потенциаль�

но, новая продукция может обеспечить идентичные по�

казатели экономичности расхода топлива и ресурса

пробега, что и лучшие образцы новых шин Goodyear.

«Каждый оператор грузоперевозок стремится к мак�

симально рациональному использованию финансовых

средств, особенно сегодня. Технология TreadMax поз�

воляет не только продлить эксплуатационный ресурс

лучших моделей шин компании Goodyear, но также

улучшает их показатели ресурса пробега и расхода

топлива – говорит Дэнни Ван Эсше, руководи�

тель европейского отдела по восстановле�

нию протекторов компании Goodyear Dunlop

Tires Europe BV. – Шины TreadMax используют толь�

ко оболочки, выполненные по технологии  Goodyear

Max, в сочетании с материалами и рисунками протек�

торов, идентичными используемыми в наших шинах

нового поколения. Это означает, что шины TreadMax

обладают тем же набором преимуществ, что и новые

шины, обеспечивая сокращение эксплуатационных

затрат, в сочетании с очевидными преимуществами

для окружающей среды».

Компания Goodyear поставила для себя задачу соз�

дать такую технологию восстановления протектора ши�

ны, которая позволила бы получить шину, обладающую

рабочими характеристиками, показателями надежнос�

ти и внешним видом, идентичным новой шине. По тех�

нологии Max были разработаны специальные каркасы,

обладающие достаточной прочностью и устойчивостью

к повреждениям, которые дают возможность восста�

новления на высшем качественном уровне.

Сегодня для потребителей доступны такие размеры:

для шин Goodyear TreadMax RHD II – 315/80R22.5,

315/70R22.5, 295/80R22.5; для шин Goodyear TreadMax

LHD II – 315/80R22.5, 315/70R22.5, 295/80R22.5.

Технология восстановления 

протекторов компании Goodyear
Технология восстановления протекторов компании

Goodyear представляет собой часть философии компа�

нии, направленной на постоянное сокращение эксплуа�

тационных расходов путем предоставления решений

полного сопровождения продукции по принципу «от из�

готовления до утилизации», что дает, среди прочего, и

экологические преимущества. Технология восстановле�

ния протектора начинается с разработки новой шины в

TreadMax � новейшая концепция

восстановления протекторов компа�

нии Goodyear, включающая в себя

все преимущества технологии Max

Technology для новых шин, теперь

доступна для потребителя. С выво�

дом этой концепции на рынок все�

мирно известный концерн устанав�

ливает новые промышленные стан�

дарты качества восстановления

протекторов грузовых шин.

Новый стандарт восстановления
протекторов от Goodyear
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тесном сотрудничестве с потребителями и операторами

грузоперевозок. Применение новейших составов рези�

ны, дизайна и технологий каркаса, в комплексе обеспе�

чивающих максимальное число «новых жизней» шины.

Процесс восстановления протектора на качествен�

ном уровне компании Goodyear позволяет наилучшим

образом восстановить рабочие характеристики до

уровня новой шины, а именно получить идентичные

новым рабочие характеристики и надежность. Техно�

логия восстановления протектора компании Goodyear

обладает также рядом экологических преимуществ.

Продление ресурса эксплуатации шины означает эко�

номию ценных материалов, сокращение потребления

химикатов, а также сокращение числа каркасов для

утилизации. Кроме того, рабочие характеристики ши�

ны TreadMax позволяют сократить расход топлива, в

сочетании с увеличением ресурса пробега по сравне�

нию с другими образцами продукции с восстановлен�

ными протекторами. Такая экономия представляет со�

бой сокращение выбросов CO2 в атмосферу благода�

ря сокращению расхода топлива, сокращение объе�

мов используемых материалов, уменьшение числа

производственных процессов, сокращение потреб�

ности в утилизации, а также сокращение расходов ко�

нечного потребителя.

Компания Goodyear считает восстановление протек�

тора важным элементом сокращения затрат для конеч�

ного потребителя. Предусмотрена возможность вос�

становления канавок протектора шины Goodyear после

первого использования и после восстановления про�

тектора, что обеспечивает шине максимальный эксплу�

атационный ресурс. В зависимости от сферы примене�

ния, возможно многократное восстановление протек�

тора. В ходе восстановления протектора по технологии

компании Goodyear, восстанавливается геометрия и

параметры пятна контакта шины с дорогой идентичных

новой шине, что гарантирует высшую степень надеж�

ности восстановленных шин.

Шины TreadMax будут производиться на заводах

по восстановлению шин компании Goodyear в Riom,

Франция и Wolverhampton, Великобритания, на кото�

рых недавно была реализована обширная програм�

ма инвестиций для установки новейшего высокотех�

нологичного оборудования. Шины TreadMax допол�

нят ассортимент продукции NextTread для восста�

новления грузовых шин компании Goodyear. Продук�

ция NextTread представлена широким выбором

средств восстановления протектора формовой вул�

канизацией и подвулканизацией.

Шина TreadMax RHD II 

с технологией KMax
Шина TreadMax RHD II, аналогично шине Goodyear

Regional RHD II, специально разработана в соответс�

твии с широким диапазоном современных потребнос�

тей региональных грузоперевозок. Рабочие характе�

ристики шины TreadMax идентичны таким характе�

ристикам шины Regional RHD II, которая отличается

увеличенным, по сравнению с предыдущей моделью,

ресурсом пробега, а также сокращением тормозных

дистанций на влажной дороге и улучшенными пока�

зателями экономичности.

Шина TreadMax LHD II с технологией эконо�

мии топлива FuelMax

Шина TreadMax LHD II обладает идентичным шине

Goodyear Marathon LHD II набором рабочих характерис�

тик. В обеих шинах реализована обновленная компани�

ей Goodyear технология FuelMax. Ключевым элементом

технологии является инновационный состав резины

протектора с высоким содержанием кремния в сочета�

нии со специально разработанными схемами протекто�

ра. Такое сочетание позволяет снизить сопротивление

качения, что, в свою очередь, улучшает показатели

экономии топлива.

www.goodyear.ua
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Высокая топливная экономичность
Michelin X Energy Savergreen помогает снизить рас�

ход топлива на 0,4 литра на 100 километров. Этого ре�

зультата добились в исследованиях на полностью заг�

руженном автопоезде, по сравнению с аналогичными

шинами Michelin A2, при среднем расходе топлива 33

литра на 100 километров. Тесты проводились на осно�

ве данных автомобилей с большим пробегом, состав�

ляющим в среднем 130 000 километров в год. Этот по�

казатель особенно впечатляет, если учесть, что прово�

дилось сравнение с линейкой Michelin A2, которые уже

давно известны своими хорошими характеристиками в

части топливной экономичности.

Сегодня, когда затраты на топливо занимают второе

место в статьях расходов грузоперевозчиков, пред�

ставляя собой 27% общих затрат (в 1999 году – 16%),

шины Michelin X Energy Savergreen обеспечивают зна�

чительную денежную экономию. Фактически, грузопе�

ревозчики смогут сэкономить более 500 литров ди�

зельного топлива в год, или около 1000 литров на про�

тяжении первого жизненного цикла шины. Преимущес�

тво в экономии топлива шин Michelin X Energy Savergre�

en на 60% достигается благодаря каркасу Energy Flex,

а это значит, что экономия будет обеспечиваться в те�

чение всего срока службы.

Снижая расход топлива, шины Michelin X Energy Sa�

Концерн Michelin всегда исполь�

зует всесторонний подход к раз�

работке новых технологий, позво�

ляющих снизить затраты потре�

бителей шин. Такая стратегия

нашла свое воплощение в новых

шинах Michelin X Energy Savergre�

en, которые сочетают в себе топ�

ливную экономичность с долго�

вечностью, а также улучшенные

показатели безопасности, пред�

лагая на 7% более высокое сцеп�

ление. Эти выгоды особенно важ�

ны сегодня в секторе грузопере�

возок, который претерпевает ме�

таморфозы в связи с ужесточе�

нием конкуренции на рынке.

Michelin X Energy Savergreen
Три способа экономии для грузоперевозчиков
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vergreen также сокращают выбросы газов с парнико�

вым эффектом. По сравнению с уже хорошо зареко�

мендовавшей себя линейкой Michelin A2, шина Michelin

X Energy Savergreen в течение всей жизни снижает

выбросы CO2 примерно на 2,5 тонны.

Больше срок службы – меньше 

затраты на эксплуатацию
Michelin X Energy Savergreen также обеспечивает гру�

зоперевозчикам экономию средств за счет своего дли�

тельного срока службы. Запатентованная конструкция

и материалы шин Michelin X Energy Savergreen XF и XD,

как и уникальный рисунок протектора, позволяют им

служить исключительно долго и повышать топливную

экономичность. Более длительный срок службы озна�

чает одновременно более низкие расходы на эксплуа�

тацию (потому что шины на замену приходится поку�

пать реже), и большую производительность грузовика

за счет сокращения времени простоев, связанных с за�

меной шин.

Экономия топлива во время всего

цикла работы
Michelin X Energy Savergreen обеспечивают стабиль�

ную экономию топлива на протяжении всех четырех

этапов своего жизненного цикла (новая шина, дополни�

тельное углубление протектора методом нарезки, вос�

становление протектора по технологии Michelin Remix и

повторная нарезка). Такие характеристики достигают�

ся благодаря новому, стойкому к нагреванию, каркасу

Energy Flex. Его конструкция обеспечивает топливную

экономичность на любом этапе использования шины

независимо от степени ее износа и даже на шинах, на�

резанных и восстановленных. Выносливость, позволя�

ющая расширить возможности восстановления протек�

тора шины, была повышена за счет использования тех�

нологий долговечности Michelin, и доказательством то�

му служит увеличение грузоподъемности рулевой оси

на 500 кг (по сравнению с Michelin XZA2 Energy).

Комбинация сниженных затрат на

топливо и повышенной безопасности
Топливная экономичность и увеличенный срок служ�

бы шин Michelin X Energy Savergreen особенно ценны

тем, что достигаются без ущерба их безопасности и ра�

бочим характеристикам. Это фундаментальное требо�

вание ко всем шинам Michelin, и новая линейка не яв�

ляется исключением – ее сцепные качества лучше, чем

у предшественниц.

Безопасность – это комплексное понятие для грузо�

перевозчиков, которое подразумевает повышение бе�

зопасности водителя, снижение количества дорожных

аварий и при этом удовлетворение требований заказ�

чиков, которые хотят, чтобы грузы доставлялись быс�

трее и вовремя.

Шины Michelin X Energy Savergreen предлагают прос�

тое решение этих вопросов: улучшенное сцепление

плюс значительная экономия топлива. Такое двойное

преимущество является подтверждением обязательс�

тва компании в сфере научно�исследовательской рабо�

ты – каждый год группа Michelin выделяет более 600

миллионов евро на деятельность своего технологичес�

кого центра.

Сбалансированные характеристики
Создав шины Michelin X Energy Savergreen, компания

Michelin не только решила сложную задачу обеспече�

ния стабильного снижения расхода топлива и исключи�

тельной ходимости шин, но и повысила сцепление шин

ведущей оси на 7% (по сравнению с Michelin XDA2+

Energy). Чтобы долговечность продуктов новой линей�

ки действительно обеспечивала максимальную выгоду

грузоперевозчикам, специалисты Michelin добились то�

го, чтобы все свои характеристики шины сохраняли на

протяжении всего срока службы. В частности, в протек�

торе имеются глубокие ламели «двойная волна», кото�

рые позволяют покрышке сохранять сцепные качества

до самого конца.

В технологическом центре специалисты Michelin раз�

работали комплекс инновационных процессов созда�

ния грузовых шин, объединенные под названием «Тех�

нологии долговечности Michelin». Вместе эти запатен�

тованные изобретения Michelin в области рисунка про�

тектора и конструкции шин позволяют улучшить следу�

ющие характеристики: топливная эффективность, срок

службы, долговечность (возможность восстановления

протектора, грузоподъемность), безопасность (сцепле�

ние, управляемость).

Термостойкий каркас Energy Flex
Одна из основных инноваций в рамках технологий

долговечности Michelin – новый стойкий к нагреванию

каркас Energy Flex, благодаря которому каждая часть

Новая шина Michelin X Energy Savergreen.
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шины Michelin X Energy Savergreen, включая боковины

и борта, способствует снижению расхода топлива.

Во время движения шина нагревается, так как каж�

дый оборот колеса сопровождается молекулярным

трением в боковинах и протекторе. В результате тако�

го нагрева часть вырабатываемой двигателем энер�

гии теряется, а значит, повышается расход топлива.

Через верхний слой протектора уходит 70% энергии,

а через каждый борт и боковины – 15% тепла, образу�

ющегося в шине при качении. В связи с этим специа�

листы Michelin разработали новые решения для сок�

ращения потерь энергии и, следовательно, для повы�

шения топливной экономичности.

В новом каркасе Energy Flex использованы три тех�

нологических преимущества Michelin: резиновая

смесь Energy даже в самых чувствительных участках

шины; более тонкие компоненты шины; более гибкая

на скручивание стальная проволока. Эти три компо�

нента помогают контролировать нагрев, вызываемый

многочисленными деформациями шины.

Фактически, от 50 до 60% экономии топлива Mic�

helin X Energy Savergreen, составляющей 0,4 литра

на 100 километров (по сравнению с шинами анало�

гичного размера Michelin A2 Energy), достигаются

за счет структуры и материалов шины. И посколь�

ку эти компоненты, в отличие от протектора, не из�

нашиваются, они способствуют значительному сни�

жению расхода топлива на протяжении всего жиз�

ненного цикла шины.

Архитектура InfiniCoil
Примененная в шинах Michelin X Energy Savergre�

en архитектура InfiniCoil обеспечивает им три неос�

поримых преимущества: повышенная грузоподъем�

ность; большая грузоподъемность; более высокая

безопасность.

Технология InfiniСoil заключается в сверхдлинной

цельной стальной проволоке (400 метров), которая на�

матывается по окружности колеса вокруг центра его

вращения. Новая архитектура оптимизирует жесткость

шины по ее окружности и обеспечивает непревзойден�

ную долговечность, а значит, повышает грузоподъем�

ность и износостойкость. К тому же, стабилизируя под�

протекторную зону, InfiniCoil препятствует структурной

деформации шины и увеличивает пятно контакта, что

повышает сцепление и безопасность.

Ламели «двойная волна» обеспечивают улучшен�

ное сцепление и повышенный срок службы шины.

Благодаря новому рисунку протектора с повышенны�

ми сцепными качествами, разработанному в рамках

Технологий долговечности Michelin, шины Michelin X

Energy Savergreen на ведущей оси имеют сцепление

на 7% выше по сравнению с Michelin XDA2+ Energy.

В рисунке протектора предусмотрены глубокие трех�

мерные ламели «двойная волна», что делает блок

протектора более жестким и, следовательно, снижа�

ет износ протектора. Действуя как в горизонталь�

ном, так и вертикальном направлениях, ламели

«двойная волна» обеспечивают улучшенное сцепле�

ние и более длительный срок службы шины по срав�

нению с обычным протектором.

Ценный партнер 

для грузоперевозчиков
Довлеющая необходимость снижать выбросы

CO2, изменение цен на нефть и ужесточение зако�

нодательства в области охраны окружающей среды

требуют разработки более экономичных автомоби�

лей. Michelin вносит свой вклад в этот инновацион�

ный процесс, предлагая новые шины Michelin X

Energy Savergreen, эксклюзивная мировая премье�

ра которых состоялась на новой модели Renault

Magnum. Michelin X Energy Savergreen также были

омологированы компанией Volvo для последнего

поколения ее грузовиков, а другие лидирующие ми�

ровые производители грузовых автомобилей в нас�

тоящее время завершают процедуру омологации.

Топливная эффективность новых шин была под�

тверждена внутренними тестами автопроизводите�

лей. Так, компания Renault Trucks подсчитала, что

новые шины Michelin экономят 0,5 литра топлива на

100 километров по сравнению с предшествующей

ей моделью, которая также славилась своими пока�

зателями топливной эффективности. Таким обра�

зом, Michelin X Energy Savergreen представляет со�

бой доступное решение для повышения топливной

эффективности, которая при его отсутствии потре�

бовала бы значительных усилий технологов и инже�

неров компаний�автопроизводителей.

www.michelin.ru

А ты экономишь с шинами Michelin X Energy Savergreen?

В новой шине воплощены инновационная архитектура

протектора InfiniСoil и ламели «двойная волна».
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ТРАНСПОРТНЕ ХОЛОДИЛЬНООПАЛЮВАЛЬНЕ ОБЛАДНАННЯ

Опалювачі   Кондиціонери Люки Запасні частини
ТОВ «Вебасто Україна»   м. Київ, вул. Червонопрапорна, буд. 135   Тел.: (044) 503�31�76

www.webasto�ua.com


